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@ Verfahren zur Ziindung von pyrotechnischen Einrichtungen eines Kraftfahrzeuges, sowie ein Zundgerat zur 
Durchfuhrung des Verfahrens 

(§) Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Zundung von \ ^2 

pyrotechnischen Einrichtungen (4, 5, 6, 7) eines Kraftfahr- 
zeuges (2), wobei in dem Kraftfahrzeug (2) wenigstens 
zwei pyrotechnische Einrichtungen (4, 5, 6, 7) mit pyro- 
technischen Zundern angeordnet sind, die mit einem 
Steuer-Zundsignal angesteuert und dadurch gezundet 
werden. Erfindungsgemal^ erfolgt die Zundung der we- 
nigstens zwei pyrotechnischen Einrichtungen (4, 5, 6, 7) 
zeitlich nacheinander. Ein zur Durchfuhrung des Verfah- 
rens geeignetes Zundgerat (1) weist eine Bereitstellungs- 
Einrichtung (8) fur das Steuer-Zundsignal auf. Das Zund- 
gerat (1) weist wenigstens ein Kontaktelement (11) auf, so 
dass jedes Kontaktelement (11) mit einem Kontakt-Ge- 
genelement (12) einer Fahrzeugeiektrik (3) verbindbar ist 
zur Obertragung des wenigstens einen Steuer-Zundsi- 
gnals. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Ziindung 
von pyroiechnischen Knrichtungen eines Kraftfahrzeuges 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1, sowie ein Ziindge- 5 
rat zur Durchfuhning des Verfahrens nach dem Oberbegriff 
des Anspruchs 8. 

[0002] In Kraftfahrzeugen sind regelmaJ3ig eine Vielzahl 
von pyrotechnischen Einrichtungen verbaut, z. B. in Verbin- 
dung mit Airbags, wie z. B. Fahrer- und Beifahrerairbags, 10 
Seitenairbags und Kopfairbags, aber auch in Verbindung mit 
Gurtstraffermodulen und Batterietrenneinheiten. Alle diese 
pyrotechnischen Einrichtungen sind mit pyrotechnischen 
Zundem ausgestattet, die mittels eines Steueigerats geziin- 
det werden konnen. 15 
[0003] Sobald ein mit einer Mehrzahl von pyrotechni- 
schen Einrichtungen ausgestattetes Fahrzeug aus dem Ver- 
kehr genommen wird, stellt sich die Frage bezuglich der 
Entsorgung der pyrotechnischen Einrichtungen des Kraft- 
fahrzeuges. Aus Arbeits- und Brandschutzgrunden ist es 20 
nicht vertretbar, Kraftfahrzeuge mit intakten pyrotechni- 
schen Einrichtungen z. B. bei einem Altfahrzeugverwerter 
dem ublichen Verschrottungskreislauf zuzufuhren. So ist ei- 
nerseits, vor der ublichen Verschrotiung, eine Demontage 
der pyrotechnischen Einrichtungen denkbar, die aber auf- 25 
grund der Vielzahl der unterschiedlichen pyrotechnischen 
Einrichtungen sehr zeitaufwendig ist. Auch ist nach der De- 
montage der pyrotechnischen Einrichtungen das Problem 
der Entsorgung nicht geldst, da ggf. immer noch ein intakter 
pyrotechnischer Ziinder in den Einrichtungen vorhanden ist. 30 
Somit sind ggf. noch weitere Arbeitsgange notwendig, um 
eine vollstandigc und damit ungefahrliche Entsorgung der 
pyrotechnischen Einrichtungen zu gewahrleisten. 
[0004] Weiter ist es allgemein bekannt, die pyrotechni- 
schen Einrichtungen im Fahrzeug vor dessen Verschrottung 35 
durch gezielte MaBnahmen zu ziinden und damit zu ent- 
scharfen. Ein bekanntes, gattungsgemaBes Verfahren zur 
Ziindung von pyrotechnischen Einrichtungen eines Kraft- 
fahrzeuges ist aus der DE 197 53 058 C2 bekannt. Dabei 
sind in dem Kraftfahrzeug wenigstens zwei pyrotechnische 40 
Einrichtungen mit pyrotechnischen Zundem angeordnet, die 
mit einem Steuer-Zundsignal angesteuert und dadurch ge- 
zundet werden. 

[0005] Konkret wird bei diesem Verfahren das Steuer- 
Zundsignal direkt an den Ziinder oder ein dazwischenge- 45 
schaltetes Steuergerat bereitgestelit und der Ziinder dadurch 
gezundet. Um die genaue Anzahl an pyrotechnischen Ein- 
richtungen in dem Kraftfahrzeug zu ennittcln, werden in ei- 
ner Weiterbildung des Verfahrens zuerst die im Kraftfahr- 
zeug befindlichen pyrotechnischen Einrichtungen zahlen- so 
maBig ermittelt. Nachteilig bei diesem Verfahren ist, dass 
nur ein Steuer-Zundsignal ausgegeben wird, um samtliche 
pyrotechnischen Einrichtungen zu ziinden. Darausfolgend 
werden alle im Fahrzeug vorhandenen pyrotechnischen Ein- 
richtungen zeitgleich aktiviert, was bei einem Fahrzeug mit 55 
einer Vielzahl von pyrotechnischen Einrichtungen nachtei- 
lig zu einer gefahrlichen, groBen, explosionsartigen Ener- 
giefreisetzung fiihrt. Dadurch konnen nicht nur wie ge- 
wiinscht die pyrotechnischen Einrichtungen des Kraftfahr- 
zeuges entsorgt werden, sondern durch die groBe Energie- 60 
entfaltung bei der Ziindung aller pyrotechnischen Einrich- 
tungen konnen auch zu den pyrotechnischen Einrichtungen 
benachbarte Bauteile ggf. zerstort werden. Dadurch muss 
das Verfahren zur Ziindung von pyrotechnischen Einrich- 
tungen eines Kraftfahrzeuges in einem aufwendig stark ab- 65 
geschirmten Raum stattfinden, um eine Verletzungsgefahr 
des das Verfahren durchfiihrenden Personals zu vermeiden. 
Daneben ist bei einer Zerstorung von benachbarten Bautei- 


587 Al 

2 

len ein werkstofflich reines Recycling dieser Bauteile er- 
schwert bzw. unmoglich. Damit ist eine Wiederverwendung 
der Bauteile weitestgehend ausgeschlossen. 
[0006] Daneben ist aus oben angefuhrter Patentschrift ein 
Ziindgerat bekannt, das eine Vorrichtung zur Bereitstellung 
des Steuer-Ziindsignals aufweist, mit dem oben beschriebe- 
nen Verfahren durchfiihrbar ist. 

[0007] Aufgabe der Erfindung ist es, ein Verfahren zur 
Zundung von pyrotechnischen Einrichtungen eines Kraft- 
fahrzeuges zu schaffen, mit dem eine Ziindung der pyro- 
technischen Einrichtungen weniger gefahrlich durchzufiih- 
ren ist, sowie ein Ziindgerat zur Durchfiihrung des Verfah- 
rens. 

[0008] Diese Aufgabe wird beziiglich des Verfahrens mit 
den Merkmalen des Anspruchs 1 und beziiglich des Ziindge- 
rates mit den Merkmalen des Anspruchs 8 gelost. 
[0009] GemaB Anspnich 1 erfolgt die Ziindung der wenig- 
stens zwei pyrotechnischen Einrichtungen zeitlich nachein- 
ander. 

[0010] Vorteilhaft bei diesem Verfahren ist, dass durch die 
zeitliche Aneinanderreihung der Zundung der jeweiligen 
pyrotechnischen Einrichtungen des Kraftfahrzeuges der 
durch die Ziindung entstehende Energiebetrag ein bestimm- 
tes Niveau nicht iiberschreitet. Damit ist vorteilhaft eine Be- 
schadigung benachbarter Bauteile weitestgehend ausge- 
schlossen. Das Gefahrenpotendal fiir das durchfiihrende 
Personal ist minimierl. Somit kann auch bei einer Vielzahl 
von z. B. Airbagmodulen bzw. Gurtstraffermodulen eine ge- 
zielt gesteuerte Entsorgung stattfinden. Die Belastungen so- 
wohl fiir das zu verschrottende Fahrzeug als auch fiir das da- 
fur zustandige Personal sind vorteilhaft gesenkt. 
[0011] In einer bevorzugten Weiterbildung erfolgt die 
Ubertragung des Steuer-Ziindsignals durch ein Ziindgerat, 
das wenigstens ein Kontaktelement aufweist, das mit einem 
entsprechenden Kontakt-Gegenelement einer Fahrzeugelek- 
trik verbunden wird. Damit kann auf einfache Weise das 
Steuer-Ziindsignal auf das Kraftfahrzeug iibertragen wer- 
den, indem das Kontaktelement des Ziindgerates mit dem 
entsprechenden Kontakt-Gegenelement der Fahrzeugelek- 
trik verbunden wird. Grundsatzlich kann das Steuer-Ziindsi- 
gnal auf jede technisch mogliche Weise, wie z. B. eine 
Funkiibertragung, auf das Kraftfahrzeug iibertragen werden. 
[0012] In einer vorteilhaften Weiterbildung ist mindestens 
ein Kontakt-Gegenelement auch von einem Fahrzeugser- 
vice- oder -diagnosesystem nutzbar oder wird von diesem 
genutzt. Damit kann eine heutzutage in nahezu jedem Neu- 
fahrzeug vorhandene Service- oder Diagnoseschnittstelle 
genutzt werden, um pyrotechnische Einrichtungen zu zun- 
den. Somit sind keine zusatzlichen Hardwareschnittstellen 
zu schaffen und zu installieren, sondern es werden bereits im 
Fahrzeug vorhandene Schnittstellen auch fiir die Ziindung 
pyrotechnischer Einrichtungen beispielsweise bei der Altau- 
toverwertung genutzt. Ein Fahrzeugservice- oder -diagnose- 
system wird beispielsweise bei der Fahrzeug wartung einge- 
setzt. Hierdurch konnen Daten zwischen einer Fahrzeuge- 
lektronik und einem Service- oder Diagnosesystem ausge- 
tauscht werden, um z. B. wichtige Informationen iiber den 
Fahrzeugzu stand zu liefem. So ist es beispielsweise auch 
iiblich, dass ein Fchlerspeichcr eines Kraftfahrzeuges im 
Wartungsfall ausgelesen wird, um einfach feststellen zu 
konnen, ob Fehlerzustande wahrend eines Fahrzeugbetrie- 
bes aufgetreten sind. 

[0013] GemaB einer Weiterbildung wird zur Ziindung ei- 
ner oder mehrerer pyrotechnischer Einrichtungen minde- 
stens ein fahrzeugspezifischer oder fahrzeugtypspezifischer 
oder mindestens ein zur pyrotechnischen Einrichtung spezi- 
fischer Authorisierungscode iibermittelt. Damit soil sicher- 
gestellt werden, dass ein versehentliches Auslosen pyro- 
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technischer Einrichtungen im Service- oder Diagnosefall 
verhindert wird. Nur mit einer giiltigen Berechtigung, wel- 
che beispielsweise in Form eines Passwortes bestehend aus 
einer Zahlen- und Buchstabenkombination eingegeben wer- 
den muB, ist eine zu erfolgende Zundung akdviert und kann s 
nun tatsachlich ausgefiihrt werden. Weiterhin soil verhindert 
werden, dass nicht authorisierte Personen oder Systeme eine 
pyrotechnische Einrichtung eines Fahrzeuges auslosen kon- 
nen. Dazu kann beispielsweise ein fahrzeugspezifischer 
Authorisiemngscode an die Fahrzeugelektronik ubermittelt 10 
werden und fuhrt bei Akzeptanz dazu, dass eine Zundung 
von nun an freigegeben ist. Der Authorisiemngscode kann 
dabei beispielsweise von der Fahrzeuggestellnummer abge- 
leitet sein und kann somit bei jedem Fahrzeug unterschied- 
lich sein. Ebenso ist es denkbar, dass pro Fahrzeugtyp ein 15 
Authorisiemngscode zur Freischaltung einer Zundung ver- 
wcndet wird. Fahrzeugtypcn konnen dabei beispielsweise 
die Fahrzeuge Lupo, Polo, Golf etc. der Automarke Volks- 
wagen sein. Ebenso ist es ausfuhrbar, dass jede pyrotechni- 
sche Einrichtung einen speziellen Authorisiemngscode be- 20 
notigt, welcher auch hier typabhangig von der pyrotechni- 
schen Einrichtung sein kann (Seiten-, Fahrer-, Kopfairbags 
etc.) oder auch ein individueller Code fiir jede einzelne py- 
rotechnische Einrichtung sein kann. 

[0014] GemaS einer besonders bevorzugten Weiterbil- 25 
dung erfolgt vor der Zundung der wenigstens zwei pyro- 
technischen Einrichtungen eine zahlenmaBige Erfassung der 
in dem Kraftfahrzeug vorhandenen pyrotechnischen Ein- 
richtungen mittels einer Erfassungseinrichtung eines Ziind- 
gerates. Daniit ist die genaue Anzahl an pyrotechnischen 30 
Einrichtung in dem Kraftfahrzeug ermittelbar und somit 
eine 100%-ige Zundung aller vorhandenen pyrotechnischen 
Einrichtungen gewahrleistct. Anhand der zahlenmaBigen 
Erfassung der in dem Kraftfahrzeug vorhandenen pyrotech- 
nischen Einrichtungen ist eine Dokumentation der Zundung 35 
der einzelnen pyrotechnischen Einrichtungen einfach durch- 
fuhrbar. 

[0015] Gemafi einer Weiterbildung sind die wenigstens 
zwei pyrotechnischen Einrichtungen als Airbagmodul und/ 
oder als Gurtstraffermodul und/oder als Batterietrenneinheit 40 
ausgefiihrt. Damit konnen alle in einem Kraftfahrzeug gan- 
gigen vorhandenen pyrotechnischen Einrichtungen, wie 
z. B. ein Fahrerairbag, mit dem Verfahren erfasst und fiir 
Entsorgungszwecke geziindet werden. 

[0016] GemaB Anspmch 8 weist das Zundgerat eine Be- 45 
reitstellungseinrichtung fiir das Steuer-Ziindsignal auf, mit 
der das Steuer-Ziindsignal in einer vorgebbaren Reihenfolge 
in zcitlicher Folge bereitstellbar ist. Daneben weist das 
Ziindgerat wenigstens ein Kontaktelcment auf, so dass jedcs 
Kontaktelement mit einem Kontakt-Gegenelement einer 50 
Fahrzeugelektrik, vorzugsweise einer Zentralelektrik, ver- 
bindbar ist zur Ubertragung des wenigstens einen Steuer- 
Ziindsignals. 

[0017] Vorteilhaft bei diesem Ziindgerat ist, dass mit einer 
einfachen Kontaktiemng zwischen dem Kontaktelement des 55 
Ziindgerats und dem Kontakt-Gegenelement der Fahrzeuge- 
lekuik das Steuer-Ziindsignal iibertragbar ist und dadurch 
die zugehorige pyrotechnische Einrichtung geziindet wird. 
Die zeitliche Folge kann z. B. durch Schalter an der Bereit- 
stellungs-Einrichtung verwirklicht sein. Eine vollautomati- 60 
sche Steuemng der zeitlich nacheinander folgenden Ziin- 
dungen ist ebenso denkbar. 

[0018] In einer bevorzugten Ausgestaltung sind das we- 
nigstens eine Kontaktelement und das wenigstens eine Kon- 
takt-Gegenelement jeweils als Steckkontakte ausgebildet. 65 
Damit sind gebrauchliche Kontaktelemente bzw. Kontakt- 
Gegenelemente verwendet, die ein funktionssicheres Uber- 
tragen des Steuer-Ziindsignals sicherstelien. Grundsatzlich 
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kann das Kontaktelement und das Kontakt-Gegenelement 
auf jede technisch denkbare Weise ausgefiihrt sein. 
[0019] In einer weiteren Ausgestaltung weist das Ziindge- 
rat Mittel zur Eingabe und/oder zur Auswertung und/oder 
zur Obertragung mindestens eines Zugangs- oder Authori- 
siemngscodes auf. Somit kann ein Authorisiemngscode di- 
rekt am Ziindgerat eingegeben werden. Es ist auch denkbar, 
dass die Auswertung des Authorisiemngscodes im Ziindge- 
rat stattfindet und ein nicht erlaubter Authorisiemngscode 
dazu fiihrt, dass das Ziindgerat die ZiindmogHchkeit einer 
pyrotechnischen Einrichtung verwcigert. Hierbei besteht 
auch die Moglichkeit, dass die Auswertung des Authorisie- 
mngscodes in einer Einrichtung im Kraftfahrzeug durchge- 
fuhrt wird. Weiterhin weist das 2^ndgerat Mittel zur Uber- 
tragung des Zugangs- oder Authorisiemngscodes auf, um 
notwendige Daten an das Kraftfahrzeug zu Qbermitteln. 
Weiterhin ist denkbar, dass das Ziindgerat mit weiteren Ge- 
raten oder Systemen verbunden ist, z. B. Computemetz- 
werk, iiber welches bzw. welche es den notwendigen Autho- 
risiemngscode erhalt und uber die Mittel zur Ubertragung 
weiterleitet. 

[0020] GemaB einer weiteren Ausfiihmngsform ist in dem 
Ziindgerat ein Zeitglied angeordnet. Mit dem ZeitgHed sind 
die wenigstens zwei pyrotechnischen Einrichtungen ge- 
trennt und zeitlich nacheinander mit dem jeweiligem Steuer- 
Ziindsignal ansteuerbar. Damit ist die zeitlich nacheinander 
abfolgende Zundung der pyrotechnischen Einrichtungen si- 
chergestellt. 

[0021] In einer bevorzugten Weiterbildung ist in dem 
Ziindgerat eine Codiemngs-Einrichtung angeordnet. Damit 
sind die wenigstens zwei pyrotechnischen Einrichtungen ge- 
trenntund zeitlich nacheinander mit dem jeweiligem Steuer- 
Zundsignal ansteuerbar. Die Codiemngs-Einrichtung kann 
z. B. mit Codiemngsdaten aus Fahrzeugdatenblattem mit 
den benotigten Informationen ausgestattet sein. Dabei ist fiir 
jede pyrotechnische Einrichtung in dem zugehorigen Fahr- 
zeugdatenblatt ein Code hinterlegt, der mit der Codiemngs- 
Einrichtung auslesbar ist und somit die zugehorige pyro- 
technische Einrichtung ziindbar ist. 

[0022] GemaB einer weiteren Ausfiihmngsform ist in dem 
Ziindgerat eine Erfassungs-Einrichtung zur zahlenmaBigen 
Erfassung der in dem Kraftfahrzeug vorhandenen pyrotech- 
nischen Einrichtungen angeordnet. Damit werden die im 
Kraftfahrzeug vorhandenen pyrotechnischen Einrichtungen 
erfasst, womit zugleich eine KonUrolle nach den Ziindungen 
der pyrotechnischen Einrichtungen auf Vollzahligkeit voll- 
zogen werden kann. Die Erfassungs-Einrichtung kann zu- 
satzHch als Basis fiir eine Dokumentation der Enlsorgung 
der pyrotechnischen Einrichtungen dienen. 
[0023] Anhand einer Zeichnung wird die Erfindung naher 
erlautert. 

[0024] Die einzige Figur zeigt schematisch ein Ziindgerat 
1, das an einem Kraftfahrzeug 2 angeschlossen ist. 
[0025] Das Kraftfahrzeug 2 ist hier nur stark schematisiert 
als Blackbox dargestellt, in der eine Zentralelektrik 3 mit ei- 
nem daran angeschlossenen Fahrer-Airbagmodul 4, einem 
Beifahrer- Airbagmodul 5, einem Kopf- Airbagmodul 6 und 
einem Gurtstraffermodul 7 angeschlossen sind. Mittels der 
jeweiligen Anschlusslcitung der einzelnen pyrotechnischen 
Einrichtungen 4, 5, 6 und 7 ist ein Steuer-Ziindsignal zu der 
jeweiligen pyrotechnischen Einrichtung 4, 5, 6 oder 7 iiber- 
Uragbar. 

[0026] Das Ziindgerat 1 weist eine Bereitstellungs-Ein- 

richtung 8, ein Zeitglied 9 und eine Erfassungs-Einrichtung 
10 auf. Von der Bereitstellungs-Einrichtung 8 gehen eine 
Mehrzahl von Steckkontakten 11 aus, die jeweils in einem 
Gegen-Steckkontakt 12, der jeweils einer pyrotechnischen 
Hnrichtung 4, 5, 6 oder 7 zugeordnet ist, eingesteckt ist. 
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[0027] Somit ist von der Bereitstellungs-Einrichtung 8 zu 
jeder pyrotechnischen Einrichtung 4, 5, 6 oder 7 eine Ver- 
bindung zur Ubertragung des Steuer-Ziindsignals geschaf- 
fen. Mittels des Zeitgliedes 9 ist eine getrennte und zeitlich 
nacheinander abfolgende Ziindung der einzelnen pyrotech- 5 
nischen Einrichtungen 4, 5, 6 und 7 moglich. Die Erfas- 
sungs-Einrichtung 10 erfasst vor der Ziindung die in dem 
Kraftfahrzeug 2 vorhandenen pyrotechnischen Einrichtun- 
gen 4, 5, 6 und 7. 

[0028] Damit ist ein Verfahren zur Ziindung von pyrotech- 10 
nischen Einrichtungen 4, 5, 6 und 7 eines Kraftfahrzeuges 2 
geschaffen sowie ein Ziindgerat 1 zur Durchfuhrung des 
Verfahrens, mit dem eine getrennt und nacheinander abfol- 
gende Ziindung der pyrotechnischen Einrichtungen 4, 5, 6 
und 7 moglich ist. Dadurch ist der durch die Zundung entste- IS 
hende Energiebetrag in einem vorgebbaren Bereich be- 
grenzbar, so dass eine nicht gewiinschte Zerstorung des 
Kraftfahrzeuges 2 verhinderbar ist. Das mit der Zundung der 
pyrotechnischen Einrichtungen 4, 5, 6 und 7 beauftragte 
Personal ist somit einem geringerem Gef ahrenpotential aus- 20 
gesetzt. 

BEZUGSZEICHENLISTE 

1 Ziindgerat 25 

2 Kraftfahrzeug 

3 Zentral-EIektrik 

4 Fahrer-Airbagmodul 

5 Beifahrer-Airbagmodul 

6 Kopf-Airbagmodul 30 

7 Gurtstraffermodul 

8 Bereitstellungseinrichtung 

9 Zeitglied 

10 Erfassungs-Einrichtung 

11 Steckkontakt 35 

12 Gegen-Steckkontakt 

Patentanspriiche 

1. Verfahren zur Ziindung von pyrotechnischen Ein- 40 
richtungen eines Kraftfahrzeuges, wobei in dem Kraft- 
fahrzeug wenigstens zwei pyrotechnische Einrichtun- 
gen mit pyrotechnischen Ziindem angeordnet sind, die 
mit einem Steuer-Zundsignal angesteuert und dadurch 
geziindet werden, dadurch gekennzeichnet, dass die 45 
Zundung der wenigstens zwei pyrotechnischen Ein- 
richtungen (4, 5, 6, 7) zeitlich nacheinander erfolgt. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Ubertragung des Steuer-Ziindsignals 
durch ein Ziindgerat (1) erfolgt, das wenigstens ein 50 
Kontaktelement (11) aufweist, das mit einem entspre- 
chenden Kontakt-Gegenelement (12) einer Fahrzeuge- 
lektrik (3) verbunden wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass mindestens ein Kontakt-Gegenelement 55 
(12) auch von einem Fahrzeugservice- oder -diagnose- 
system nutzbar ist oder genutzt wird. 

4. Verfahren nach einem der voranstehenden Anspni- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass zur Authorisierung 
mindestens einer Zundung einer pyrotechnischen Ein- 60 
richtung (4, 5, 6, 7) mindestens ein Zugangscode iiber- 
mittelt wird. 

5. Verfahren nach einem der voranstehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass zur Ziindung einer 
Oder mehrerer pyrotechnischer Einrichtungen (4, 5, 6, 65 
7) mindestens ein fahrzeugspezifischer oder fahrzeug- 
typspezifischer oder mindestens ein zur pyrotechni- 
schen Einrichtung (4, 5, 6, 7) spezifischer Authorisie- 
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rungscode ubermittelt wird. 

6. Verfahren nach einem der voranstehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass vor der Ziindung 
der wenigstens zwei pyrotechnischen Einrichtungen (4, 
5, 6, 7) eine zahlenmafiige Erfassung der in dem Kraft- 
fahrzeug (2) vorhandenen pyrotechnischen Einrichtun- 
gen mittels einer Erfassungs-Einrichtung (10) eines 
Ziindgerates (1) erfolgt. 

7. Verfahren nach einem der voranstehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass die wenigstens zwei 
pyrotechnischen Einrichtungen als Airbagmodul (4, 5, 
6) und/oder als Gurtstraffermodul (7) und/oder als Bat- 
terieurenneinheit ausgefiihrt sind. 

8. Ziindgerat, insbesondere zur Durchfuhrung des Ver- 
fahrens nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, 

dass das Ziindgerat (1) eine Bereitstellungs-Einrich- 
tung (8) fiir das Steuer-Ziindsignal aufsveist, mit der 
das Steuer-Ziindsignal in einer vorgebbaren Reihen- 
folge in zeitlicher Folge bereitstellbar ist, 
dass das Ziindgerat (1) wenigstens ein Kontaktelement 
(11) aufweist, und dass jedes Kontaktelement (11) mit 
einem Kontakt-Gegenelement (12) einer Fahrzeuge- 
lektrik, vorzugsweise einer ZenUral-ElekUrik (3), ver- 
bindbar ist zur Ubertragung des wenigstens einen 
Steuer-Ziindsignals. 

9. Ziindgerat nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, dass das wenigstens eine Kontaktelement (11) und 
das wenigstens eine Kontakt-Gegenelement (12) je- 
weils als Steckkontakte (11, 12) ausgebildet sind. 

10. Zundgerat nach Anspruch 8 oder 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Ziindgerat (1) Mittel zur Ein- 
gabe und/oder zur Auswertung und/oder zur Ubertra- 
gung mindestens eines Zugangs- oder Authorisierung- 
scodes aufweist. 

11. Ziindgerat nach Anspruch 8 bis 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass in dem Zundgerat (1) ein Zeitglied 
(9) angeordnet ist dergestalt, dass mittels dem Zeitglied 
(9) die wenigstens zwei pyrotechnischen Einrichtun- 
gen (4, 5, 6, 7) getrennt und zeitlich nacheinander mit 
dem jeweiligen Steuer-Zundsignal ansteuerbar sind. 

12. Ziindgerat nach einem der Anspriiche 8 bis 11, da- 
durch gekennzeichnet, dass in dem Zundgerat (1) eine 
Codierungs-Einrichtung angeordnet ist dergestalt, dass 
mittels der Codierungs-Einrichtung die wenigstens 
zwei pyrotechnischen Einrichtungen (4, 5, 6, 7) ge- 
U^nnt und zeitlich nacheinander mit dem jeweiligen 
Steuer-Ziindsignal ansteuerbar sind. 

13. Ziindgerat nach einem der Anspriiche 8 bis 12, da- 
durch gekennzeichnet, dass in dem Ziindgerat (1) eine 
Erfassungs-Einrichtung (10) angeordnet ist zur zahlen- 
maBigen Erfassung der in dem Kraftfahrzeug (2) vor- 
handenen pyrotechnischen Einrichtungen (4, 5, 6, 7). 
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